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Road Traffic Report

Die Technik ist da, nun geht es bei der Verkehrstelematik um Standards und
Organisation - und darum, die Dienste auf die Stral3e zu bringen.

leich drei groRe europédische Verkehrstelematik-Projekte

sind kiirzlich zu Ende gegangen. In ihnen arbeiteten Au-
tomobilhersteller und -zulieferer, IT-Anbieter, Serviceprovider
und Verkehrszentralen gemeinsam an Losungen fiir den Da-
tenaustausch zwischen Fahrzeugen und Telematikinfrastruk-
tur. Ein Mehr an Fahrsicherheit und Verkehrseffizienz war das
wichtigste Ziel. Zum Beispiel im Projekt CVIS (Cooperative
Vehicle-Infrastructure Systems) auf der A5 zwischen Frankfurt-
Rodelheim und Frankfurt-Zeppelinheim. Hier fuhren Autos,
die mit so genannten Roadside Units (RSU) kommunizierten,
um per WLAN etwa verkehrsabhingige Geschwindigkeitsbe-
grenzungen im Fahrzeug angezeigt zu bekommen und im Ge-
genzug ihre Positionsdaten und Geschwindigkeit an die RSUs
zu schicken, die an die Verkehrszentrale Hessen angebunden
waren. ,,Nach den erforderlichen Iterationsschritten lief das
System stabil“, sagt Hendrik Zurlinden, kommissarischer Leiter
fiir Strategisches Verkehrsmanagement beim Hessischen Lan-
desamt fiir Stralen und Verkehrswesen. Das Ziel dieses CVIS-
Teilprojekts war, die technische Funktionalitit zu testen.

Ein anderes Teilprojekt von CVIS war in London angesiedelt.
Dort erprobten die Beteiligten eine Parkplatzreservierung fiir
Speditionslastwagen. Wegen der vielen Einbahnstralen in der
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Londoner Innenstadt und dem begrenzten Parkangebot haben
Lkw oft das Problem, dass sie mehrere Kilometer ,im Kreis“
fahren miissen, bevor sie eine Parkmoglichkeit an ihrem Ziel
finden. Bei CVIS buchten die Lastwagenfahrer dagegen einen
Platz zum Entladen vorab per Mobilfunk und bekamen ein Zeit-
fenster zugewiesen, in dem die Parkmoglichkeit fiir sie freige-
halten wurde. Kam ein Lkw frither oder spater an, wurde der
Reservierungsplan automatisch aktualisiert — &hnlich wie bei
Starts und Landungen am Flughafen. Coca-Cola, einer der Pro-
jektbeteiligten, kam zu dem Ergebnis, dass man durch dieses
Liefermanagement an einzelnen Entladeorten jahrlich 100000
Euro einsparen konnte.

Doch von diesen Beispielen bis hin zu einer real funktionie-
renden Verkehrstelematik ist es trotz aller bisherigen Fort-
schritte noch ein weiter Weg. Fest steht jedoch: An der Technik
wird es nicht mehr scheitern — die mag an manchen Stellen
zwar noch verbesserungswiirdig sein, aber sie stellt keine prin-
zipielle Hiirde mehr dar. ,,Mdglich ist inzwischen alles”, sagt
Norbert Handke, Geschéftsfiihrer von ITS Network Germany,
einem Zusammenschluss aus deutschen Verkehrstelematik-
Organisationen. ,,Nun gilt es, die Losungen raus aus dem Labor
auf die StraBe zu bringen.“ Die Vermarktung miisse nun bald
beginnen, ist Handke iiberzeugt.
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GroBe Verkehrstelematik-Projekte

Vier Systeme stehen im Vordergrund.

CVIS:
Cooperative Vehicle-Infrastructure Systems. Im Rahmen dieses EU-

Projekts wurden Architekturen, Frameworks und Systemkonzepte fir
Telematikdienste entwickelt.
O www.cvisproject.org

COOPERS:

Co-operative Systems for Intelligent Road Safety. Bei diesem EU-
Projekt wurde erforscht, wie sich die Verkehrssicherheit durch direkte
und aktuelle Informationen verbessern lasst, die zwischen Infrastruk-
tur und Fahrzeugen auf Autobahnen ausgetauscht werden.

O www.coopers-ip.eu

SAFESPOT:
Mit Hilfe dieses EU-Projekts wurde untersucht, wie sich verkehrskri-

tische Situationen, etwa an Ampeln oder schlecht einsehbaren Kreu-

zungen, mit Telematik entschéarfen lassen.
O www.safespot-eu.org

SIMTD:
Sichere Intelligente Mobilitat - Testfeld Deutschland.
O www.simtd.de

Organisatorisch steht bei der Verkehrstelematik einschlie3-
lich der kooperativen Systeme vor allem die Standardisierung
im Vordergrund, am besten in einem europdischen Rahmen.
Dabei wird auch festgelegt werden, welche Anwendungen
wirklich relevant sind. ,,Wir brauchen eine verbindliche System-
architektur®, sagt Hendrik Zurlinden. ,,Auch die Verkehrszen-
tralen sind da gefordert.“ Norbert Handke glaubt ebenfalls,
dass der offentlichen Hand - in Gestalt der Verkehrszentralen
- eine grof3e Bedeutung zukommt, wenn es um Prognosen bei
den Telematikanwendungen geht: ,Nur dort liegen die Daten
vor, die einen Gesamtiiberblick bieten kénnen.“ Eine Car-to-
Car-Kommunikation, die natiirlich ebenfalls ein wichtiger
Bestandteil einer Gesamtlosung sein wird, kann dies kaum
leisten, auch wenn es immer mal wieder diskutiert wird. Thre
Stérke liegt eindeutig im Nahbereich. Wobei Studien ergeben
haben, dass wenigstens zehn bis 15 Prozent aller Fahrzeuge
im Verkehr kommunizieren kdnnen miissen, damit das Prinzip
sich iberhaupt sinnvoll umsetzen l&sst.

Zurlinden warnt aber auch vor zu grof3en Erwartungen, wenn
es um die Prognoseféhigkeit geht: ,Als Faustregel gilt, dass fiir
eine solide Beurteilung der Verkehrslage und darauf aufbau-
ende Prognosen alle drei Kilometer eine Verkehrserfassung

Bei der Entwicklung von
Verkehrssystemen spielt die
Simulation und die Evaluierung,
wie sich die Systeme aufden
StraBenverkehr auswirken wer-
den, eine entscheidende Rolle.
Mehr dazu:

O www.fokus.fraunhofer.de

erfolgen muss. Das mag in Ballungsrdumen gehen, ist aber in
der Flache kaum wirtschaftlich darstellbar.“ Er erwartet daher
eher, dass stationidre Telematikinfrastrukturen, die fiir mehr
Verkehrsfluss und -sicherheit sorgen sollen, insbesondere sol-
che, die eine Interaktion zwischen Fahrzeugen und Infrastruk-
tur ermoglichen, zunéchst entlang transeuropiischer Achsen
entstehen konnten, weil hier eine hohe Fahrzeugdichte herrscht
und viele ein Interesse an besseren Prognosen haben.

Auch Ansétze wie das Parkmanagement in London haben gute
Chancen, ziigig umgesetzt zu werden. Speditionen betreiben
schon ein Flottenmanagement und sind bei Losungen, die sich
zeitnah amortisieren, sicher investitionsbereit. ,,Und wenn die
Infrastrukturerst mal vorhandenist, kann sie von anderen Appli-
kationen mitgenutzt werden“, sagt Paul Kompfner, Koordinator
des CVIS-Projekts, mit Blick auf das Lastwagen-Management in
der britischen Hauptstadt. Aus einzelnen Telematikinseln ent-
stiinde so nach und nach ein immer engmaschigeres Netz — so
dhnlich, wie einst beim Internet: Aus den vier Rechnerknoten
des Jahres 1969 sind innerhalb von 50 Jahren 625 Millionen
geworden — ein wahrlich exponentielles Wachstum.
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